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@ Petit moteur ^lectrique, refroidi par un flux d'air passant a travers le rotor. 

(57) La presente invention a pour objet un petit 
moteur 6lectrique, refroidi par un flux d'air 

passant k travers le rotor, comprenant un rotor 3b l. - _ ^ g ^ 



ayant des conduits passants longitudinaux et 
dote, tant sup6rieurement qu'inf6rieurement, 
de deux petites pales radial es qui forme nt res- 
pectivement deux parties mobiles centrifuges 
qui aspirent Tair, Tune situ^e au-dessus et ('au- 
tre au-dessous du rotor. 
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La pr6sente invention a pour objet un petit moteur 
6lectrique, ref roidi par un flux d'air passant ^ travers 
le rotor qui fonctionne 6galement en tant que partie 
mobile pour T aspiration de I'air. 

Le nnoteur 6lectrique en obJet est du type commu- 
n6mentd6nonnme S induction: il est asynchrone, dote 
de deux poles et necessite d'une alimentation mono- 
phas^e. 

Tant le stator que le rotor sont constitues d'un pa- 
quet de lamelles en fer, sur le stator est pr6vu le dis- 
positif d'enroulement inducteur qui se prolonge le 
long d'un trongon du statornn^me, ayant une structu- 
re annutaire, au centre de iaquelle il y a le rotor 

Jusqu'^ maintenant, le refroidissement de tels 
petits moteurs 6lectriques s'effectuait par le biais 
d'une h6iice d*aspiration, calee sur i'arbre du moteur, 
helice provoquant un courant d'air qui cingle et enve- 
loppe le rotor et le voisinant stator. 

On ne peut pas consid6rer tout ^ fait satisfaisant 
le degre de refroidissement obtenu par le biais de cet- 
te h6Iice, surtout en correspondance du rotor ou la 
perte de chaleur s'effectue plus diff icilement a cause 
de la reduite surface d*6change, mais encore plus ^ 
cause du modere d^bit d'air qui traverse I'entrefer. 

Le but de la presente invention est celui d'am^- 
liorer le systems de refroidissement des precit^s pe- 
tits moteurs electriques a induction, en faisant passer 
Tairde refroidissement ^ travers le corps du rotor, 

Un ulterieur but de Tinvention est celui d*augmen- 
ter ie d^bit d'air de refroidissement^ travers le moteur 
en creant un courant d'air suppiementaire qui se 
superpose k celui gen^re par la commune helice d'as- 
piration; courant dont une portion passe a travers le 
rotor meme, tandis que la portion restante est centri- 
fug^e vers un parcours perimetral qui enveloppe tant 
le rotor que le stator. 

Pour creer ce flux d'air suppiementaire, on a pen- 
se de doter le rotor de petite s pales radial es, en me- 
sure d'effectuer une action aspirante equivalents ^ 
celle effectuee par la partie mobile d'un ventilateur 
centrifuge, 

Dans cette perspective, le rotor a et6 renferme 
dans un cavalier, en forme de "U", qui determine la 
formation d'un conduit annul aire, en fait un canal dif- 
fuseur proprement dit, ci Texterne des petites pales 
radiales prevues sur le rotor. 

Sur la partie sup6rieuredu ledit cavalier sont pre- 
vues des fentes centrales h travers lesquelles I'air ex- 
terne est aspir6 ^ I'interne du cavalier par les petites 
pales radiales qui tournent solidairement au rotor 

La masse d^air aspire par le rotor-partie mobile 
est en partie centrifugee dans le precit6 conduit an- 
nulaire qui la d6charge de mani^re p6riph6rique en 
I'envoyant 6gaiement ^ I'aide d'un couvercle d^flec- 
teur sur le d is positif d'enroulement du stator. 

La restante portion de i'air aspir6, au contraire, 
tend ^ se canaliser dans des canaux longitudinaux 
realises k cet effet sur le corps du rotor; cette portion 



d'air aspire y 6tant attir^e sur le rotor meme par r he- 
lice de refroidissement, mais surtout par une ult^rieu- 
re s6rie de petites pales radiales pr6vues de I'autre 
c6t6 du rotor, c'est k dire celles situ6es juste devant 
5 rh^lice d'aspiration. 

En definitive, le rotor du petit moteur selon I'id^e 
est dot6, tant sur la partte sup^rieure que sur celle in- 
f^rieure, d'une serie de petites pales radiales qui for- 
ment respectivement deux parties mobiles. Tune 

10 6lant situee au-dessus et Tautre au-dessous du rotor: 
la premiere ^tant pr6pos6e ^ aspirer I'air externe, k 
travers les fentes prevues surle cavalier, pourensuite 
en pousser une partie vers le rotor et une autre partie 
vers le stator; la deuxieme 6tant prepos^e k favoriser 

15 le flux d'air le long des conduits qui traversent longi- 
tudinal ementle corps du rotor 

La creation de ce courant d'air qui cingle et tra- 
verse le rotor de mani6re axiale assure non seule- 
ment un meilleur refroidissement du moteur (rotor + 

20 stator), mais egalement celui des deux roulements k 
billes qui supportent le petit arbre. 

Toujours dans le but de diminuer au maximum le 
rechauffement de ces deux roulements k billes, on 
fixe le stator sur le relatif cavalier de support - sur le- 

25 quel sont egalement realises les sieges des roule- 
ments a billes - en intercalant des gaines r6alis6es en 
isolant thermique, de mani6re k eviter ainsi que les 
parois du cavalier puissent constituer. comme c'est le 
cas act uetl erne nt, le moyen de conduction k travers 

30 lequel la chaleur degag^e par le stator peut atteindre 
les roulements k billes qui supportent ie petit arbre. 

Pour une meilleure explication, la description de 
I'idee se poursuit en faisant reference aux tableaux de 
dessins annexes tndiques a titre d'illustration non li- 

35 mitative et ou: 

- la fig. 1 est une vue du haut du petit moteur se- 
lon I'idee, avec ['enlevement partiel du pr6cite 
cavalier en forme de "U", de mani6re k mettre 
en 6vidence le flux d*alr k travers le rotor sous- 

40 jacent; 

- la fig. 2 est la section de la fig. 1 avec le plan 
ll-ll de la fig, 1; 

- la fig. 3 est le rotor vu du haut; 

- la fig. 4 est la section du rotor avec le plan IV- 
45 IV de la fig. 3; 

- la fig. 5 est la section du rotor avec le plan V- 
V de la fig, 4, 

Reference les fig, 3, 4 et 5, le rotor (1 ) utilise dans 
le moteur selon I'idee resulte dote d'une premiere s6- 

50 rie annulaire de petites pales radiales (1 a), sur la par- 
tie sup6rieure et d'une deuxieme s§rie de petites pa- 
les annulaires et radiales (1 b) sur la partie inferieure, 
les deux formant respectivement deux parties mobi- 
les centrifuges, I'une etant situee au-dessus et I'au- 

55 tre au-dessous du rotor (1). 

Le rotor (1) r6suUe renferm6 dans un cavalier cy- 
lindrique en forme de "U" (3), realise pour le couplage 
des deux demi-coques circulaires, I'une superpos6e 
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k Tautre. 

Ledit cavalier cylindrique (3) a un diam^tre en 
mesure de cr6er, tout autour de la s6rie de petites pa- 
les radtales sup^rieures (1a), un conduit annulaire (4) 
de section constante, dont rembouchure de sortie 
(4a) d^bouche dans un vaste canal (5a) delimite par 
un couvercle en fornrie de boite (5) qui enveloppe par- 
tiellement le dtspositif d'enroulement (2a) du stator 
(2). 

On souligne le fait que ledit conduit annulaire (4) 
r^sulte bouch^ par une cloison transversale (4b) si- 
tuee imm6diatementen aval de rembouchure de sor- 
tie (4a), de mani^re k faire fonctionner le pr6cit6 
conduit (4) pareillement au diffuseur k vis d*un ven- 
tilateur centrifuge. 

Le corps du rotor (1 ) r^sulte en outre traverse par 
une s6rie de conduits passants (1c) qui se prolongent 
en direction longitudinale, prefdrablement de mani^re 
parail^le au petit arbre (6) enfild au centre du rotor 

(1). 

La demi-coque inf6rieure du precit6 cavalier (3) 
est dot6e sur sa partie inferieure d*une bride de fixa- 
tion (3a), k Texterne de laquelle il y a la commune he- 
fice d'aspiration (7) qui, avec son action aspirante, ex- 
trait de Unterne du cavalier (3) I'arr surchauffe pass^ 
k travers le rotor (1) et I'entrefer. 

R6f6rence les figures 1 et2, on indique les diff^- 
rents parcours effectues par le f lux d*air de ref roidis- 
sement qui cingle le petit moteur selon Tid^e. 

Les petites pales radial es (1 a) attire nt Tair de Tex- 
terne k l*interne du cavalier (3) par le biais des fentes 
(3b) pr^vues k cet effet en correspondance de la pa- 
roi de fond superieure de ce dernier. 

Une partie de i'air aspire par les petites pales ra- 
diales (la) est centrifuge dans le conduit annulaire 
(4) qui decharge ledit air dans le canal (5a) d^iimit^ 
par le couvercle en forme de boite (5), qui k son tour 
le canalise et Tenvoie sur le dispositif d'enroulement 
{2a) du stator (2). 

La restante portion d'air aspire par les petites pa- 
les radiales (1a) embouche les conduits (1c) qui tra- 
versent longltudinalement le corps du stator (1); I'air 
§tantattir6 par Taction aspirante effectu6e paries pe- 
tites pales radiales (1 b) situees en-dessous du stator 

(1)- 

Lair qui sort de ces conduits (1c) cingle le roule- 
ment k billes inferieur qui supporte le petit arbre (6) 
et ressort k Texterne du cavalier (3), k travers les fen- 
tes (3c) prevues k cet effet sur la bride (3a); Tair etant 
attir6 par I'h^lice d'aspiration (7), sltu6e immediate- 
ment en dehors de la bride (3a). 

D'autre part, 11 en est de m^me en ce qui concer- 
ne le courant d'air qui cingle le dispositif d'enroule- 
ment (2a) du stator (2), ledtt courant etant attire vers 
le bas par rh6lice d'aspiration (7); cet air est propulse 
k I'externe de la bride (3a) en passant ^ travers les 
fentes p^riph6riques (3d) pr6vues sur la bride (3d) sur 
laquelle se diverse ^galement fair qui f iltre sous le 



couvercle (5) et qui frdle, sur la partie inferieure, le 
dispositif d'enroutement (2a) du stator (2). 

Dernidrement, on souligne le fait que les gaines 
r^alisdes en isolant thermique (8) intercal^es entre le 
5 stator (2) et le cavalier (3) ont le but de cr^er un pont 
thermique entre le stator et les si6ges des roulements 
k billes. 

Dans une version alternative de construction, as- 
sez simplif i§e, le rotor (1) peut dtre ddmuni des peti- 
10 tes pales radiales sup^rieures et inf^rieures (la et 
1 b), en dellvrant a la seule h^lice d'aspiration (7) la tci- 
che d'attirer de I'air k travers les canaux passants 
(1c) du rotor (1). 

15 

Revendicatlons 

1) Petit moteur 61ectrique, refroidi par un flux 
d'air passants travers le rotor, du type k induction, qui 

20 consiste en un rotor (1 ) centre dans un stator annu- 
laire (2), dot6 d'un dispositif d'enroulement Inducteur 
(2a), ainsi que d'une h6lice d'aspiration (7) fixee sur 
le petit arbre (6) du pr6cite moteur; petit moteur carac- 
teris6e en ce que le corps du rotor (1) presente une 

25 s6rie de conduits passants (1c) qui se prolongent lon- 
gltudinalement k travers le rotor (1), conduits dans 
lesquels se canalise une portion de i'air aspire par 
rh^lice d'aspiration (7). 

2) Petit moteur 6lectrique, refroidi par un flux 
30 d'air passant k travers le rotor, selon la revendication 

1), caracteris^ en ce que ie rotor (1) r^sulte dote sur 
sa partie superieure d'une s6rie annulaire de petites 
pales radiales (la) et renferme dans un cavalier cy- 
lindrique (3), en forme de "U", ayant un diam^tre per- 

35 mettant de creer tout autour de la serie de petites pa- 
les radiales (la), un conduit annulaire (4) dont la sec- 
tion est constante et qui debouche dans un vaste ca- 
nal (5a), d6limit6 par en couvercle en forme de boite 
(5), qui enveloppe partiellement le dispositif d'enrou- 

40 lement (2a) du stator (2); 6tant prevu que ce pr6cit6 
conduit annulaire (4) soit bouche par une cloison 
transversale (4b), situ6e imm^diatement en aval de 
son embouchure de sortie (4a). 

3) Petit moteur 6lectrique, refroidi par un flux 
45 d'air passant k travers le rotor, selon les revendica- 
tlons pr6c6dentes, caract6ris§ en ce que le rotor (1) 
est dote sur sa partie inf6rieure d'une deuxi^me s6rie 
annulaire de petites pales radiales (lb). 

4) Petit moteur diectrique, refroidi par un flux 
50 d'air passant k travers le rotor, selon les revendica- 
tlons pr6c6dentes, caract6rise en ce que les deux se- 
ries de petites pales radiales (la et lb) sontr6alis6es 
en fagonnant de mani^re opportune le paquet de la- 
melles qui constitue le corps du rotor (1). 

55 5) Petit moteur 61ectrique, refroidi par un flux 

d'air passant k travers le rotor, selon les revendica- 
tlons 1, 2 et 3, caract6ris6 en ce que les deux series 
de petites pales radiales (1a et lb) sont appliquees 
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sur le paquet de Idmeties qui constitue le corps du ro- 
tor (1). 

6) Petit moteur^lectrique. refroidi par un flux d'air 
passant k travers le rotor, selon tes revendications 
pr6c6dantes. caract^ris^ en ce que les gaines reati- 5 
sees en isolant thermique (8) sont intercal6es entre 
le stater (2) et les demi-coques circulaires qui torment 
le cavalier (3) sur les parois Internes duquel sont r^a- 
Iis6s les sieges des roulements ^ billes (7). 

10 
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